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1. AUFGABENSTELLUNG  

Die Stadt Hersbruck beabsichtigt, ein Wohnbaugebiet südlich der Raiffeisenstraße auszuweisen. 

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird zur Erstellung einer schalltechnischen Beurteilung dar-
über, wie sich der (zusätzliche) Verkehrslärm auf die bestehenden Wohngebiete bzw. auf das Plange-
biet selbst auswirken wird, ein Verkehrsgutachten über die „durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke" im 
Ist- bzw. Planzustand benötigt. 

Als Datenbasis für diese Darstellung des Bestandsverkehrs und für die Verkehrsprognosen in den anlie-
genden Straßen sind aktuelle Verkehrszählungen über 24 Stunden an einem „Normalwerktag“ notwen-
dig. Da diese Erhebungen pandemiebedingt frühestens nach Ende der Ausgangsbeschränkungen, Auf-
nahme des vollen Schulbetriebs (Präsenzunterricht) und Öffnung der Einzelhandels- und Dienstleis-
tungsunternehmen durchgeführt werden könnten, kann die Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung in 
Abstimmung mit dem Schallschutzgutachter in mehreren Stufen erfolgen. 

In dieser ersten Stufe wird (ohne Kenntnis der Bestandsbelastungen) die Verkehrserzeugung der Planun-
gen werktags in mehreren Bebauungsvarianten prognostiziert und die Verteilung des Neuverkehrs (Kfz-
Gesamttagesverkehr und Nachtanteile) in den anliegenden Straßen dargestellt.   
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1. BESTANDSSITUATION IM VERKEHRSWEGENETZ 

Lage des Bebauungsplangebietes im Verkehrswegenetz der Stadt  

Das Planungsgebiet befindet sich am Südostrand der Stadt Hersbruck. 

Das geplante Bauvorhaben in Hersbruck Süd wird zunächst nur über eine südliche Verlängerung der 
Raiffeisenstraße an das Straßennetz angebunden.  

Von hier kann über die angrenzenden Wohnstraßen, die parallel zur S-Bahn-Trasse verlaufende Bau-
erngasse erreicht werden. Die Bauerngasse bindet im Osten an die Staatstraße 2336 an, nördlich der 
Einmündung besteht ein Anschluss an die B14 Richtung Osten. Richtung Westen ist über die Bauerngas-
se, die weiterführend in die Eichenberghainstraße übergeht, das Industriegebiet Hersbruck und der An-
schluss B14 Hersbruck West erreichbar. Über eine Bahnunterführung westlich der Einmündung des Arz-
bergwegs besteht über die Ostbahnstraße Richtung Norden ein weiterer Anschluss an die B14 und die 
Verbindung zur Stadtmitte und den nördlich der S-Bahntrasse bzw. der B14 gelegenen Stadtteilen.  

Mit der Erweiterung Süd-West könnte das Baugebiet einen zweiten Straßenanschluss im Westen an den 
Arzbergweg erhalten. 

 

Abbildung 1: Lage des Baugebiet [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2021] 

Der Bahnhof „Hersbruck (l Pegnitz)“ (südl. der Pegnitz) ist ca. 600m Luftlinie vom Planungsgebiet ent-
fernt und kann gut mit dem Fahrrad oder Bus (Linie 364) erreicht werden. Von hier verkehren die S-
Bahnen nach Nürnberg (über Lauf) und Hartmannshof im 30 min Takt. 

Der Bahnhof „Hersbruck (r Pegnitz)“ (nördl. der Pegnitz), von dem Züge/ Fernzüge in sehr enger Tak-
tung nach Nürnberg und auch nach Bayreuth, Amberg, Thansüß und Neuhaus fahren, ist ca. 2km Luft-
linie entfernt. Dieser Bahnhof ist mit der Buslinie 364 von der Raiffeisenstraße zu erreichen. 

Die Bushaltestellen (Arzbergweg, Sandgasse und An der Haid) der Buslinien 364, sind fußläufig gut vom 
Baugebiet zu erreichen. 

Die Anbindung an das öffentliche Radwegenetz, vor allem Richtung Stadtmitte, ist für das geplante Bau-
vorhaben aber auch für den bestehenden Stadtteil östlich des Arzbergwegs nicht gut ausgebaut, da 
keine Querungsmöglichkeiten der S-Bahntrasse außerhalb des Bahnhofs und der beiden Sammel- bzw. 
Hauptverkehrsstraßen (Eichendorfstraße und Ostbahnstraße) bestehen.  
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Verkehrsfunktion, Verkehrsregelungen und Ausbau der Straßen im Umfeld der Planungen 

Die Wohnstraßen östlich des Arzbergwegs und südlich der Bauerngasse sind alle Teil einer Tempo-30-
Zone.  

Die Raiffeisenstraße südlich der Sandgasse, die künftig den Gesamtverkehr des bisher geplanten Bau-
gebiets aufnehmen soll, ist mit einseitigen Parkbuchten und beidseitig ca. 1,5m breiten Gehwegen aus-
gebaut. Die vorhandene Fahrbahnbreite von 5,5m ermöglicht das Begegnen von Pkw/ Lkw bei verrin-
gerter Geschwindigkeit (Tempo-30-Zone).  

Das Begegnen zweier LKW auf der vorhandenen Fahrbahn ist nicht möglich, dafür muss auf leerstehen-
de Parkbuchten bzw. Grundstückszufahrten ausgewichen werden.   

 

Foto 1: Raiffeisenstraße auf Höhe Haus Nr. 56 – einseitiges Parken in Parkbuchen (PSLV, März 2021) 

Die Raiffeisenstraße nördlich der Sandgasse, die künftig einen Teil des Neuverkehrs des bisher geplan-
ten Baugebiets aufnehmen soll, ist mit einseitigen Parkbuchten und beidseitig ca. 1,5m breiten Gehwe-
gen ausgebaut. Durch die Parker auf der Fahrbahn wird die Durchfahrtsbreite auf der vorhandenen 
Fahrbahnbreite von 6m deutlich reduziert.  

 

Foto 2: Raiffeisenstraße nördlich der Sandgasse – einseitiges Parken auf der Fahrbahn (PSLV, März 2021) 
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Die Sandgasse, die nach unserer ersten Schätzung den größten Teil des Neuverkehrs aufnehmen soll, 
ist ohne Parkbuchten und mit beidseitig etwa 1,5m breiten Gehwegen ausgebaut. Die Fahrbahnbreite 
von 6,0m wird durch auf der Fahrbahn parkende Pkw deutlich reduziert.  

  

Foto 3: Sandgasse – einseitiges Parken auf der Fahrbahn (PSLV, März 2021) 

Die Straßenverbindung Haidplatz - Thalheimer Straße östlich der Sandgasse, welche künftig den nach 
Westen gerichteten Teil des Neuverkehrs des geplanten Baugebiets aufnehmen soll, ist ohne erhöhte 
Bordsteine mit beidseitig etwa 1,8m breiten Gehwegen ausgebaut. Die Fahrbahnbreite beträgt ca. 5m, 
wodurch ein Begegnungsfall Pkw/ Lkw nur mit sehr geringer Geschwindigkeit möglich ist.  

 

Foto 4: Thalheimer Straße (PSLV, März 2021) 

Die Deckersbergstraße, die voraussichtlich nur indirekt durch das Bauvorhaben belastet wird, ist teilwei-
se mit Parkbuchten und mit einem beidseitig etwa 1,8m breiten Gehwegen ausgebaut. Die nutzbare 
Fahrbahnbreite (Ausbau 6m) wird durch auf der Fahrbahn parkende Fahrzeuge bzw. abgestellte Hä-
nger deutlich reduziert.  
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Die Bauerngasse hat die Funktion einer Sammel- und Verbindungsstraße in die alle eben beschriebenen 
Wohnstraßen einmünden. In Richtung Osten bindet sie an die St 2236 und im Westen an die Sandgas-
se an.  

 

Östlich der Raiffeisenstraße ist die Bauerngasse mit einem einseitig 1,5m breiten Gehweg ausgebaut. 
Auf der ca. 6m breiten Fahrbahn unterstreichen die baulichen Verschränkungen der Fahrspuren und die 
einseitig parkenden Fahrzeuge die zulässige Höchstgeschwindigkeit von 30km/h. 

 

Foto 5: Bauerngasse (östl. Raiffeisenstraße) – einseitiges Parken und bauliche Verschränkung (PSLV, März 2021) 

Der Arzbergweg hat auch eine Sammel- und Verbindungsfunktion. Die Straße ist mit einer ca. 6m brei-
ten Fahrbahn und beidseitig über 2m breiten Gehwegen funktionsgerecht ausgebaut. Das Foto 6 zeigt, 
dass es in diesem Bereich Stellplatzprobleme gibt.  

Foto 6: Arzbergweg – Parken auf Fahrbahn und Fußweg beidseitig (PSLV, März 2021) 
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VERKEHRSERZEUGUNG DER PLANUNGEN 

Planungsvorgaben gemäß Bebauungsplan Nr. 36/4 (Angaben Stadtplanungsamt) 

- Projekt „Betreutes Wohnen“ 
Vsl. Betreutes Wohnen mit 26 Betten sowie 20 Tagespflegeplätze, des weiteren Büro-/Verwaltungs-
/Therapieräume 

- Projekt „Geförderter Wohnungsbau“ (Vsl. 48 Wohneinheiten), davon 
  24 * 2-Zimmerwohnungen 
  18 * 3-Zimmerwohnungen 
        6 * 4-Zimmerwohnungen 

 Belegung/ Zielgruppe: „Gemischt“, d.h. für Familien/ Alleinerziehende/ Paare/ Senioren geeignet 

- Projekt „Sonstige Wohnhäuser“: 

 Mittlere Variante: 4 Doppelhaushälften (je 1 WE) +8 Einfamilienhäuser (ggf. mit Einliegerwohnung/ 
Festsetzungen des Bebauungsplanes sind diesbezüglich noch nicht endgültig getroffen)  

 Große Variante zusätzlich:  2 Doppelhaushälften (je 1 WE) +6 Reihenhaushälften (je 1 WE) +4 
Einfamilienhäuser (ggf. mit Einliegerwohnung) 

Zusätzlich sollen zwei mögliche Erweiterungen des Baugebiets um jeweils 60 Wohneinheiten im Nord-
Osten und Süd-Westen berücksichtigt werden. Die Erweiterung im Südwesten würde einen zusätzlichen 
Straßenanschluss des Gesamtbaugebietes an den Arzbergweg ermöglichen.  
 

Abbildung 2: Rahmenplan Wohngebiet „An der Haid“, Planverfasser: TEAM 4 Bauernschmitt - Enders - Wehner, Landschafts-
architekten + Stadtplaner PartGmbH, Nürnberg, Stand Sept. 2020 
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Prognoseansätze 

Für die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden empirische Werte aus 
"Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft für Stra-
ßen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006), aus "Integration von Ver-
kehrsplanung und räumlicher Planung, Teil 2: Abschätzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der 
Bauleitplanung" (Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straßen- und Verkehrsverwaltung 2000, Dr.-
Ing. D. Bosserhoff) und aus dem Programm "Ver_Bau 2017" (Dr.-Ing. D. Bosserhoff) sowie eigene Er-
fahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben.  

Bei der Berechnung des Verkehrsaufkommens wird davon ausgegangen, dass eine bestimmte Anzahl 
von Einwohnern und deren Besucher, Beschäftigte und Bring- und Holfahrten der Senioren sowie Liefe-
ranten/ Entsorger eine bestimmte Verkehrsmenge erzeugt.  

Insgesamt werden die Ansätze so gewählt, dass die Verkehrserzeugung im mittleren bis oberen Bereich 
der Bandbreite liegt. 

Betreutes Wohnen + Tagespflege  

Es sind 26 Betten im Betreuten Wohnen und 20 Tagespflegeplätze geplant. Bei der Verkehrserzeugung 
wurde bei den Bring- und Holfahrten der Tagespflegeplätze unterstellt, dass ca. die Hälfte der betreuten 
Personen einzeln und die anderen in Kleinbussen gebracht und geholt werden.  

In den für Betreutes Wohnen + Tagespflege prognostizierten ca. 120 Kfz-Fahrten/24 Stunden sind auch 
die Fahrten der Mitarbeiter, die gelegentlichen Fahrten der stationär betreuten Personen (Bring- und 
Holfahrten z.B. zum Friseur, Einkauf, Arzt o.ä.), der Besucherverkehr und Ver- und Entsorgungsfahrten 
enthalten. Nachtverkehr entsteht nur bei Schichtwechsel nachts bzw. sehr frühem Arbeitsbeginn.  

Wohnnutzungen 

Der Einwohnerzuwachs wird über die Wohnungs- bzw. Haustypen ermittelt.  

Für die geplanten Reihenhäuser und Doppelhaushälften werden 3,5 Einwohner/ Grundstück und für die 
geplanten Einfamilienhäuser 4,5 Einwohner/ Grundstück (unter Berücksichtigung möglicher Einlieger-
wohnungen) in den Berechnungen berücksichtigt. Die folgende Tabelle zeigt die Ansätze für die Woh-
nungen im „Geförderter Wohnungsbau“: 

Tabelle 1: Abschätzung der Einwohnerentwicklung für das Projekt „Geförderter Wohnungsbau“ 

  Anzahl WE EW/WE Anzahl EW 

2-Zimmerwohnungen 24 1,8 44 

3-Zimmerwohnungen 18 2,8 51 

4-Zimmerwohnungen 6 3,8 23 

Summe Gefördertes Wohnen 48  118 
 

Bei Umsetzung des Bebauungsplanes in der großen Variante würde neben dem Betreuten Wohnen + 
Tagespflege zusätzlicher Wohnraum für ca. 120 Einwohner im geförderten Wohnungsbau und für wei-
tere ca. 100 Einwohner in Einzel-/Doppel- und Reihenhausbebauung entstehen.  

Da für die zwei möglichen Erweiterungen des Baugebietes im Nordosten und Südwesten noch keine 
Planungsentwürfe vorliegen, werden für diese jeweils 60 Wohneinheiten im Sinne einer Worst-case-
Betrachtung 3,5 EW/WE angesetzt. Das entspricht einem möglichen Einwohnerzuwachs von jeweils 210 
Einwohnern.  
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Gesamtverkehrserzeugung der Planungen  

Tabelle 2: Neuverkehr durch die Planungen im Querschnitt (ZV+QV) - Tagesverkehr [Kfz-Fahrten/24h] und Spitzenstunden 

 
geplante Nutzungen 

Gesamttagesverkehr             
(0-24 Uhr) 

Morgen- 
spitze 

Abend-  
spitze  

 Kfz-Fahrten/24 h 
davon  

Lkw1-F./24 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h 

Betreutes Wohnen/ Tagespflege 118 2 20 21 

Geförderter Wohnungsbau 210 4 16 26 

M Wohnen (Doppelhaushälfte)  26 0 2 4 

M Wohnen (Einfamilienhaus)  68 2 5 10 

Mittlere Variante Bpl. 36/4 422 8 43 61 

G Wohnen (Reihenhaus)  38 0 3 4 

G Wohnen (Doppelhaushälfte)  14 0 1 1 

G Wohnen (Einfamilienhaus)  34 0 2 4 

Summe (G) zusätzlich 86 0 4 9 

Große Variante Bpl. 36/4 508 8 47 70 
Erweiterung Nord-Ost 396 8 32 46 
Erweiterung Süd-West  396 8 32 46 
Summe Gesamtbauvorhaben 
(Große Variante + Erweiterungen) 

1.300 24 111 162 

Insgesamt erzeugen die Planungen gemäß Bebauungsplan Nr. 36/4 an einem durchschnittlichen Werk-
tag in der mittleren Variante ca. 420 Kfz-Fahrten/24 h bzw. in der großen Variante ca. 510 Kfz-
Fahrten/24 h. Der Schwerverkehrsanteil beträgt dabei mit 8-10 Lkw-Fahrten/24 h ca. 2 %.  

Für die beiden möglichen Erweiterungen mit ca. 60 Wohneinheiten wird ein Zusatzverkehrsaufkommen 
von ca. 400 Kfz-Fahrten/24 h ermittelt. 

Verkehrserzeugung nachts  

Zusätzlicher Nachtverkehr (22 - 6 Uhr) entsteht hauptsächlich durch die Pkw-Fahrten der neuen Bewoh-
ner und Ihrer Besucher und durch den Schichtbetrieb in der Pflegeeinrichtung.  

Betreutes Wohnen/ Tagespflege 3 Pkw-Fahrten/8h 

Wohnen Mittlere Variante 19 Pkw-Fahrten/8h 

Summe mittlere Variante 22 Pkw-Fahrten/8h 

Erweiterung Wohnen Große Variante 4 Pkw-Fahrten/8h 

Summe Große Variante Bpl. 36/4 26 Pkw-Fahrten/8h 

Erweiterung Nord-Ost 25 Pkw-Fahrten/8h 

Erweiterung Süd-West  25 Pkw-Fahrten/8h 

Summe Gesamtbauvorhaben 
(Große Variante + 2 Erweiterungen) 

76 Pkw-Fahrten/8h 

Insgesamt erzeugen die Planungen nachts ca. 25 - 30 Kfz-Fahrten/8 Stunden bei der Großen Variante 
des Bebauungsplanes. Die beiden möglichen Erweiterungen des Baugebietes würden jeweils zusätzlich 
25 Kfz-Fahrten/8 Stunden erzeugen. 

Mit regelmäßigen LKW-Fahrten durch die Bauvorhaben Vorhaben während der Nachtstunden ist nicht 
zu rechnen.
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4. VERTEILUNG DES NEUVERKEHRS DER PLANUNGEN IM ANLIEGENDEN STRASSENNETZ 

Richtungsverteilung des Neuverkehrs  

Bei der Richtungsverteilung des Neuverkehrs wird die Lage im Stadtgebiet und die Erreichbarkeit der 
wichtigsten Ziele berücksichtigt.  

Nach Kurzzeitbeobachtungen verteilt sich der Kindergartenverkehr mittags zu ca. 70% auf die westliche 
Sandgasse, 20% auf die Raiffeisenstraße nach Norden und dann als Linksabbieger weiter auf der Bau-
erngasse nach Westen und 10% auf den Haidplatz/ Thalheimer Straße Richtung Osten.  

Für die Verteilung des erzeugten neuen Verkehrsaufkommens wurden folgende Annahmen getroffen:  

60% über Leutenbachstraße (Stadtgebiet nördlich S-Bahn, Anschluss B14 usw.) 

20% über Eichenhainstraße (Westen, GE Hersbruck, Anschluss B14 Richtung Westen)  

15% Bauerngasse Ost (St2236, B14 Richtung Osten, Happurg). 

3% Arzbergweg (Süd)  

2% Gebiet westlich Arzbergweg 

Varianten der Bebauung   

Für folgende Bebauungsvarianten wird der prognostizierte Neuverkehr der Planungen auf das umlie-
gende Straßennetz verteilt: 

Gesamttagesverkehr Nachtverkehrsanteil 

 (Kfz-Fahrten/24h) (Kfz-Fahrten/ 8 h) 

M0 Mittlere Variante Bpl. 36/4 422 22 

M1 Mittl. Variante+ Erweiterung Nord-Ost 818 47 

M2 Mittl. Variante+ Erw. Nord-Ost + Erw. Süd-West 
(einschl. neue Straßenanbindung) 

1.214 72 

G0 Große Variante Bpl. 36/4 508 26 

G1 Große Variante+ Erweiterung Nord-Ost 904 51 

G2 Große Variante+ Erw. Nord-Ost + Erw. Süd-West 
(einschl. neue Straßenanbindung) 

1.300 76 

Die Anbindung an das Straßennetz erfolgt bei den Varianten M0 und G0 ausschließlich über die südli-
che Raiffeisenstraße.  

Die Erweiterung Nord-Ost (M1 und G1) wird über die bestehenden Zu-/ Abfahrten Richtung Haidplatz/ 
Thalheimer Straße an das Straßennetz angebunden, da zwischen der „Erweiterung Nord-Ost“ und dem 
„Beb.pl. Nr. 36/4“ ein von Nord nach Süd durchgehender ca. 10 m breiter, naturnah gestalteter Gra-
ben zur Ableitung von Regen-/Oberflächen-/Hochwasser gebaut werden soll.  

Bei den Varianten M2 und G2 wird eine zusätzliche Anbindung der Planungen an den Arzbergweg be-
rücksichtigt.  

In den Anlagen 2.1-2.6 ist die Verteilung des Neuverkehrs der Planungen im angrenzenden Straßennetz 
für den Gesamttagesverkehr und den Nachtzeitraum für die Mittlere Variante und in den Anlagen 2.7-
2.12 für die Große Variante dargestellt.  

Die Ergebnisse der Umlegungen wurden in den Tabellen der Anlage 3 für den Schallschutzgutachter 
ausgewertet und vergleichend gegenübergestellt. 

München, 22.03.2021 

Gundula Kern (PSLV) 



 

 

 

10 

 

 

ANLAGEN 



 

Stadt Hersbruck

Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"

Verkehrserzeugung der Planungen

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr / Nachtanteile

geplante Nutzungen
Anteil 

Nachtverkehr
Einwohner/ 
Senioren/ 

Beschäftigte Besucher
Schwerverkehr 

(Lkw>3,5t)

Einwohner/ 
Senioren/ 

Beschäftigte Besucher
Schwerverkehr 

(Lkw>3,5t) Summe 
Kfz-Fahrten/8h    

(22-6 Uhr)

Betreutes Wohnen/ Tagespflege 56 13 1 100 16 2 118 3

Geförderter Wohnungsbau 120 24 2 180 26 4 210 13

M Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) 14 3 0 22 4 0 26 2

M Wohnnutzung (Einfamilienhaus) 36 7 1 58 8 2 68 4

Mittlere Variante Bpl. 36/4 360 54 8 422 22

G Wohnnutzung (Reihenhaus) 21 4 0 34 4 0 38 2
G Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) 7 1 0 12 2 0 14 0
G Wohnnutzung (Einfamilienhaus) 18 4 0 30 4 0 34 2
Summe (G) zusätzlich 76 10 0 86 4

Große Variante Bpl. 36/4 436 64 8 508 26

Erweiterung 1 NORDOST 342 46 8 396 25

Erweiterung 2 SÜDWEST 342 46 8 396 25

Summe Gesamtbauvorhaben 1.120 156 24 1.300 76
nachts kein LKW-Verkehr

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden

geplante Nutzungen

ZV QV ZV QV

Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h

Betreutes Wohnen/ Tagespflege 12 8 20 1 6 15 21 0

Geförderter Wohnungsbau 3 13 16 0 17 9 26 2

M Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) 0 2 2 0 3 1 4 0

M Wohnnutzung (Einfamilienhaus) 1 4 5 0 6 4 10 2

Mittlere Variante Bpl. 36/4 4 19 23 0 26 14 40 4

G Wohnnutzung (Reihenhaus) 1 2 3 0 3 1 4 0

G Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) 0 1 1 0 1 0 1 0

G Wohnnutzung (Einfamilienhaus) 0 2 2 0 3 1 4 0
Summe (G) zusätzlich 1 5 6 0 7 2 9 0

Große Variante Bpl. 36/4 5 24 29 0 33 16 49 4

Erweiterung 1 NORDOST 7 25 32 1 30 16 46 1

Erweiterung 2 SÜDWEST 7 25 32 1 30 16 46 1

Summe Gesamtbauvorhaben 19 74 93 2 93 48 141 6

Morgenspitzenstunde
Kfz-Fahrten/h

Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/h

Summe ZV+QV Summe ZV+QV

Anzahl Verkehrsaufkommen Tagesverkehr                 
Kfz-Fahrten/24h  (Summe beider Richtungen)

Anlage 1.1



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"

Verkehrsaufkommen Ansätze

(ZV) (QV) Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Betreutes Wohnen/ Tagespflege Zielv. Quellv.

Tagespflegeplätze 20
Anzahl der Betten (betreutes Wohnen) 26

Verkehrsaufkommen Mitarbeiter 7 14
Vormittagsspitze 5% 3% 0 0 0
Nachmittagsspitze 3% 5% 0 0 0
Gesamtanzahl der Mitarbeiter 10
Anwesenheit der Mitarbeiter 8 80%
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Verkehrsaufkommen  Senioren Tagespflege 20 26 52
Vormittagsspitze 40% 0% 10 0 10
Nachmittagsspitze 0% 40% 0 10 10
Anzahl Kfz-Wege pro  Bring-/Holdfahrt 2,0
Pkw-Besetzungsgrad mit Senioren 1,5

Verkehrsaufkommen  Senioren betreut 26 17 34
Vormittagsspitze 0% 25% 0 7 7
Nachmittagsspitze 15% 10% 4 3 7
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten) 0,8
Pkw-Besetzungsgrad mit Senioren 1,2

Verkehrsaufkommen Besucher/ Betreuungsdienste/ Lieferdienste 8 16
Vormittagsspitze 10% 10% 1 1 2
Nachmittagsspitze 25% 25% 2 2 4
Anzahl der Besucher/ Betreuungsdienste/ Lieferdienste 13
Besucher/ Betreuungsdienst pro Bewohner 0,5
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,4

Güterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 8% 5% 1 0 1
Nachmittagsspitze 5% 7% 0 0 0
Schwerverkehrs-Fahrten pro Tag 1

 Summe Verkehrsaufkommen (Kfz-Fahrten/Tag) 59 118
davon Liefer- und Schwerverkehr (Fahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze Kfz-F./Std. 12 8 20
Nachmittagsspitze Kfz-F./Std. 6 15 21

Tag-/ Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 - 22.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkeh 96,6% 98,3% 57 58 115 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkeh 3% 2% 2 1 3 Kfz-F./8Std.

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.2



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

Geförderter Wohnungsbau Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mittlere und große Variante der Bebauuung Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 48

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 90 180
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 13 16
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 13 6 19
Anzahl der Einwohner 120
Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 13 26
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 3 2 5
Anzahl der Besucher 24
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 1 2
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Geförderter Wohnungsbau(Kfz-Fahrten/Tag) 105 210
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 13 16
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 17 9 26

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 98 99 197 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 7 6 13 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz-F./beide Richt.Kfz/Richtung

Anlage 1.3



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

M Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mittlere und große Variante der Bebauuung Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 4

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 11 22
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 2 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 1 3
Einwohner pro Wohneinheit 3,5
Anzahl der Einwohner 14
Gesamtwege pro Einwohner 4,0
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 0 1
Anzahl der Besucher 3
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen M Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) (Kfz-Fahrten/T 13 26
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 2 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 1 4

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 12 12 24 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 1 1 2 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.4



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

M Wohnnutzung (Einfamilienhaus) Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Mittlere und große Variante der Bebauuung Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 8

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 29 58
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 4 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 2 6
Einwohner pro Wohneinheit 4,5
Anzahl der Einwohner 36
Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 1 2
Anzahl der Besucher 7
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 1 2
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen M Wohnnutzung (Einfamilienhaus) (Kfz-Fahrten/Ta 34 68
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 4 5
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 4 10

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 32 32 64 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 2 2 4 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.5



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

G Wohnnutzung (Reihenhaus) Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Große Variante der Bebauuung Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 6

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 17 34
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 2 3
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 1 3
Einwohner pro Wohneinheit 3,5
Anzahl der Einwohner 21
Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 0 1
Anzahl der Besucher 4
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen G Wohnnutzung (Reihenhaus) (Kfz-Fahrten/Tag) 19 38
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 2 3
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 1 4

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 18 18 36 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 1 1 2 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.6



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

G Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Große Variante der Bebauuung Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 2

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 6 12
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1
Einwohner pro Wohneinheit 3,5
Anzahl der Einwohner 7
Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Besucher 1
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen G Wohnnutzung (Doppelhaushälfte) (Kfz-Fahrten/T 7 14
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 0 1

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 7 7 14 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 0 0 0 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.7



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

G Wohnnutzung (Einfamilienhaus) Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
Große Variante der Bebauuung Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 4

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 15 30
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 2 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 1 3
Einwohner pro Wohneinheit 4,5
Anzahl der Einwohner 18
Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 2 4
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 1 0 1
Anzahl der Besucher 4
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 0 0
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen G Wohnnutzung (Einfamilienhaus) (Kfz-Fahrten/Ta 17 34
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 0 0
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 2 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 1 4

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 16 16 32 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 1 1 2 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.8



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

Erweiterung NORDOST Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
(60 WE ohne Planungsvorgaben Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 60

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 171 342
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 24 29
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 24 12 36
Einwohner pro Wohneinheit 3,5
Anzahl der Einwohner 210
Gesamtwege pro Einwohner 4,00
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 23 46
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 6 3 9
Anzahl der Besucher 42
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 1 1
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Erweiterung NORDOST (Kfz-Fahrten/Tag) 198 396
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 25 32
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 30 16 46

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 185 186 371 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 13 12 25 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.9



 

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße-Süd"   

Verkehrsaufkommen Ansätze

Erweiterung SÜDWEST Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.
(60 WE ohne Planungsvorgaben) Zielv. Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten 60

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 171 342
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 24 29
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 24 12 36
Einwohner pro Wohneinheit 3,5
Anzahl der Einwohner 210
Gesamtwege pro Einwohner 4,0
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 3% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 14% 7%

Verkehrsaufkommen Besucher 23 46
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 6 3 9
Anzahl der Besucher 42
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 65%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anzahl Kfz-Wege pro  Tag (Selbstfahrer, Bring-/Holfahrten 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 25% 15%

Güterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 1 1
Güterverkehr pro Einwohner 0,04
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Erweiterung SÜDWEST  (Kfz-Fahrten/Tag) 198 396
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 25 32
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 30 16 46

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 185 186 371 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkeh 6,5% 6,0% 13 12 25 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 1.10
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M0 Mittlere Variante Bpl. 36/4

Gesamttagesverkehr (Kfz/24 h)

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 „Raiffeisenstraße-Süd“

Anlage 2.1
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M0 Mittlere Variante Bpl. 36/4

Nachtverkehr (Kfz/8 h)

Stadt Hersbruck
Verkehrsprognosen zum Bebauungsplan Nr. 36/4 „Raiffeisenstraße-Süd“
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Stadt Hersbruck

Verkehrsprognose zum Bebauungsplan Nr. 36/4 "Raiffeisenstraße- Süd"

Verteilung des Neuverkehrs  des Bauvorhabens (werktags)  im Straßennetz in  verschiedenen Bebauungsvarianten

Streckenbelastungen im Querschnitt

Kfz/Gesamttag Kfz/Nachts Kfz/Gesamttag Kfz/Nachts Kfz/Gesamttag Kfz/Nachts
[Kfz/24h] [SV/24h]* SV-Anteil [Kfz/8h] [SV/8h] SV-Anteil [Kfz/24h] [SV/24h]* SV-Anteil [Kfz/8h] [SV/8h] SV-Anteil [Kfz/24h] [SV/24h]* SV-Anteil [Kfz/8h] [SV/8h] SV-Anteil

Raiffeisenstraße Süd 420 8 1,90% 22 0 0,00% 420 8 1,90% 22 0 0,00% 470 8 1,70% 27 0 0,00%

Raiffeisenstraße Nord 70 0 0,00% 3 0 0,00% 130 0 0,00% 9 0 0,00% 130 0 0,00% 6 0 0,00%

Sandgasse 300 6 2,00% 16 0 0,00% 580 12 2,07% 32 0 0,00% 540 12 2,22% 32 0 0,00%

Haidplatz (östl. Raiffeisenstraße) 50 2 4,00% 3 0 0,00% 390 8 2,05% 25 0 0,00% 450 8 1,78% 29 0 0,00%

Anschluss Nord-Ost 1 –– –– –– –– –– –– 340 6 1,76% 22 0 0,00% 340 6 1,76% 22 0 0,00%

Anschluss Nord-Ost 2 –– –– –– –– –– –– 60 2 3,33% 4 0 0,00% 60 2 3,33% 4 0 0,00%

Thalhammer Straße 50 2 4,00% 3 0 0,00% 110 2 1,82% 7 0 0,00% 170 4 2,35% 11 0 0,00%

Bauerngasse Ost 50 2 4,00% 3 0 0,00% 110 2 1,82% 7 0 0,00% 170 4 2,35% 11 0 0,00%

Bauerngasse westl. Raiffeisenstraße 70 0 0,00% 3 0 0,00% 130 0 0,00% 9 0 0,00% 130 0 0,00% 6 0 0,00%

Bauerngasse West 370 6 1,62% 19 0 0,00% 710 14 1,97% 41 0 0,00% 670 6 0,90% 38 0 0,00%

Arzbergweg südl. Bauergasse 30 0 0,00% 1 0 0,00% 50 0 0,00% 3 0 0,00% 330 8 2,42% 20 0 0,00%

Anschluss 2 BV zum Arzbergweg –– –– –– –– –– –– –– –– –– –– –– –– 380 8 2,11% 25 0 0,00%

Arzbergweg Süd   20 0 0,00% 1 0 0,00% 30 0 0,00% 3 0 0,00% 40 0 0,00% 5 0 0,00%

Kfz/Gesamttag Kfz/Nachts Kfz/Gesamttag Kfz/Nachts Kfz/Gesamttag Kfz/Nachts
[Kfz/24h] [SV/24h]* SV-Anteil [Kfz/8h] [SV/8h] SV-Anteil [Kfz/24h] [SV/24h] SV-Anteil [Kfz/8h] [SV/8h] SV-Anteil [Kfz/24h] [SV/24h]* SV-Anteil [Kfz/8h] [SV/8h] SV-Anteil

Raiffeisenstraße Süd 510 8 1,57% 24 0 0,00% 510 8 1,57% 24 0 0,00% 550 8 1,45% 29 0 0,00%

Raiffeisenstraße Nord 80 0 0,00% 3 0 0,00% 180 0 0,00% 7 0 0,00% 140 0 0,00% 8 0 0,00%

Sandgasse 370 6 1,62% 18 0 0,00% 600 12 2,00% 36 0 0,00% 600 12 2,00% 32 0 0,00%

Haidplatz (östl. Raiffeisenstraße) 60 2 3,33% 3 0 0,00% 400 8 2,00% 25 0 0,00% 460 8 1,74% 29 0 0,00%

Anschluss Nord-Ost 1 –– –– –– –– –– –– 340 6 1,76% 22 0 0,00% 340 6 1,76% 22 0 0,00%

Anschluss Nord-Ost 2 –– –– –– –– –– –– 60 2 3,33% 4 0 0,00% 60 2 3,33% 4 0 0,00%

Thalhammer Straße 60 2 3,33% 3 0 0,00% 120 2 1,67% 7 0 0,00% 180 4 2,22% 11 0 0,00%

Bauerngasse Ost 60 2 3,33% 3 0 0,00% 120 2 1,67% 7 0 0,00% 180 4 2,22% 11 0 0,00%

Bauerngasse westl. Raiffeisenstraße 80 0 0,00% 3 0 0,00% 180 0 0,00% 7 0 0,00% 140 0 0,00% 8 0 0,00%

Bauerngasse West 440 6 1,36% 21 0 0,00% 780 14 1,79% 43 0 0,00% 740 6 0,81% 40 0 0,00%

Arzbergweg südl. Bauergasse 30 0 0,00% 1 0 0,00% 50 0 0,00% 3 0 0,00% 330 8 2,42% 20 0 0,00%

Anschluss 2 BV zum Arzbergweg –– –– –– –– –– –– –– –– –– –– –– –– 380 8 2,11% 25 0 0,00%

Arzbergweg Süd   20 0 0,00% 1 0 0,00% 30 0 0,00% 3 0 0,00% 40 0 0,00% 5 0 0,00%

SV>3,5 T = LKW1

M0: Mittlere Variante Bpl. 36/4 M1: Mittl. Variante Bpl. 36/4 + Erw. NO M2: Mittl. Variante + Erw. NO + Erw. SW

SV/Gesamttag SV/Nachts SV/Gesamttag SV/Nachts SV/Gesamttag SV/Nachts

G0: Große Variante Bpl. 36/4 G1: Große Variante + Erweiterung NO G2: Große Variante + Erw. NO  + Erw. SW

SV/Gesamttag SV/Nachts SV/Gesamttag SV/Nachts SV/Gesamttag SV/Nachts
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